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RAPPORT DE MADAME DAHOUM

Mesdames, Messieurs,

Dans le cadre de sa politique environnementale, la Ville de Vaulx-en-Velin est engagée dans une
démarche de Plan de Déplacements Administration. Cette action s’inscrit dans le cadre du PDU
de 1’agglomération lyonnaise, en cours de révision actuellement, et suit les recommandations du
Plan de Protection de I’ Atmosphére (PPA).

Un Plan de Déplacements Administration (PDA) déclinaison du Plan de Déplacements
d’Entreprises (PDE) est mis en place par un employeur et a comme objectif d’inciter les
collaborateurs, les clients ou usagers ainsi que les fournisseurs a réduire l'usage de la voiture
individuelle au profit d'autres modes de transport moins polluants.

Pour le PDA de la Ville, plusieurs enjeux ont ét¢ identifiés pour la collectivité et ses agents :

- La confirmation du role de la Ville de Vaulx-en-Velin dans la politique globale des
déplacements de 1’agglomération, visant & une réduction de 1*usage de la voiture,

- Le rble d’exemplarité de la Ville auprés des habitants et des employeurs du territoire,

- La réduction de la dépendance énergétique, des nuisances environnementales et des
émissions de gaz a effet de serre,

- Un meilleur partage de ’espace public notamment pour le stationnement au centre-ville,

- L’amélioration des conditions de travail et de déplacements des agents, notamment en
réduisant le cofit, le temps et les risques liés.

Le diagnostic du PDA ¢établi en 2009 a permis d’évaluer que les agents Vaudais représentaient
43 % des effectifs, dont 59 % viennent en voiture, et sculs 16 % des agents habitent en dehors de
I’agglomération : le potentiel de développement de la marche, du vélo et des transports en
commun est donc trés important,

L’ensemble des documents de planification de 1’agglomération, mais aussi le PDA de la Ville,
suivent les principes cenfraux régissant ’organisation des transports en France depuis la loi
d’orientation sur les transports intérieurs (LOTI) de 1982 et qui sont inscrits dans le Code des
transports, & Savoir :

- Le droit au transport,
- La diminution du trafic automobile,
- Le développement des modes alternatifs a la voiture.

Le plan d’actions du Plan de Déplacements Administration comprend les actions suivantes dont
certaines sont déja engagées :

1- Un plan de communication en interne et en externe,

2- La signature d’une convention PDA avec le SYTRAL,

3- L’aménagement de lieux de stationnement pour les vélos sur les différents sites de la
Ville,

4- L’achat d’une flotte de vélos de service avec un réglement d’utilisation (Annexe 2),

5- Le stationnement des véhicules de service de la Ville dans les parcs souterrains,



» Poursuit la démarche engagée et de lier ces actions au PCET de la commune 5

» Dit qu'une évaluation annuelle sera présentée en conseil municipal avec les actions & décliner
pour ['année suivante,

Ainsi fait et délibéré en Mairie, les jour, mois, et an que dessus et ont signé au registre les
membres présents,
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6- La fin du droit de remisage, une charte d’utilisation et la mutualisation des véhicules de

services,
7- Des stations d’autopartage,
8- La promotion du covoiturage.

Une démarche de PDA nécessite I’engagement de la collectivité dans une évaluation et un suivi
des actions en continu et sur le long terme. Le changement des pratiques des agents, dans leurs
déplacements domicile-travail et professionnels, mais aussi des élus, des fournisseurs et bien str
des habitants est un travail lent et permanent (voir détail en Annexe 1).

Comme précisé plus en amont, les actions du PDA s’inscrivent dans une démarche globale des
politiques publiques sur la Ville et 1’agglomération, notamment sur le partage de la voirie, la
gestion du stationnement, les transports en commun et les aménagements ¢yclables, mais aussi la
déclinaison transports-mobilité du futur Plan Climat Energie Territoire (PCET) de la commune.
En conséquence, je vous propose :

» De valider les enjeux, objectifs et plan d’actions du PDA ;

» De prendre acte des actions déja engagées :

» De valider le réglement d’utilisation des vélos de service de la Ville et des locaux de
stationnement fermés qui a été présenté lors du Comité Technique du 19 mai 2016 ;

» De poursuivre le plan d’actions avec notamment la mise en place d’une convention Ville-
SYTRAL en 2016 et la mise en place d’une communication spécifique et réguliére auprés des

agents et des habitants ;

» De dire que le PDA de la Ville constitue le plan de mobilité prévu dans la loi transition
énergétique, qui devra étre transmis a la Préfecture ;

» De poursuivre la démarche engagée et de lier ces actions au PCET de la commune ;

» De dire qu'une évaluation annuelle sera présentée en conseil municipal avec les actions a
décliner pour 'année suivante.

Le Conseil municipal, aprés avoir délibéré, et a ’unanimité.
» Valide les enjeux, objectifs et plan d’actions du PDA ;
» Prend acte des actions déja engagées ;

» Valide le réglement d’utilisation des vélos de service de la Ville et des locaux de
stationnement fermés qui a été présenté lors du Comité Technique du 19 mai 2016 ;

# Poursuit le plan d’actions avec notamment la mise en place d’une convention Ville-SYTRAL
en 2016 et la mise en place d’une communication spécifique et réguliére auprés des agents et des
habitants ;

» Dit que le PDA de la Ville constitue le plan de mobilité prévu dans la loi transition
énergétique, qui devra étre transmis a la Préfecture ;



ANNEXE 1

Précisions sur le contexte

Depuis la loi sur lair et Iutilisation rationnelle de I’énergie (LAURE) de 1996, les
agglomérations de plus de 100 000 habitants ont I’obligation de réaliser un plan de déplacements
urbains (PDU), document de planification qui détermine Porganisation du transport des
personnes et des marchandises, la circulation et le stationnement sur son périmétre. Depuis 2010,
les PDU ont I"obligation d’inclure des mesures visant & inciter & recourir & d’auires modes de
déplacements que la voiture individuelle, pour les entreprises et collectivités publiques, par la
réalisation d’un plan de mobilité. Enfin par la loi de transition énergétique de 2015, toute
entreprise regroupant au moins cent travailleurs sur un méme site doit élaborer un plan de
mobilité avant le 1% janvier 2018.

Un plan de déplacement(s) d'entreprise (PDE) est un projet mis en place par un employeur pour
inciter ses collaborateurs, ses clients et ses fournisseurs A réduire l'usage de la voiture
individuelle au profit d'autres modes de transport moins polluants. Un PDE peut étre décliné en
Plan de Déplacements Administration (PDA), Plan de Déplacements Inter-Entreprises (PDIE) ou
Plan de Déplacements d Etablissement Scolaire.

Le cofit environnemental, social et économique d’une politique uniquement centrée sur la voiture
est absolument gigantesque. A titre d’exemple, on peut citer :

un rapport sénatorial du 15 juillet 2015 qui évalue 4 au moins 100 milliards d’euros et
45 000 morts prématurés par an, le cofit de la pollution. Sur I’agglomération lyonnaise, la
contribution des transports 4 cette pollution est d’environ les 2/3 pour les NOx et de
30 % pour les particules fines ou les gaz & effet de serre. Les populations les plus
vulnérables sont les plus exposées.

- Le budget annuel moyen pour une voiture est de 5 000 € qu’elle appartienne 4 un ménage
ou un employeur,

- Les accidents de trajets sont les accidents occasionnant les arréts de travail les plus long
(13 jours en moyenne). Pour la Ville, cela s’est traduit par 452 jours d’arréts cumulés en
2013 et 367 en 2014.

- 60 % des trajets en voiture sur I’agglomération font moins de 3km, distance idéale pour
les modes alternatifs,

Précisions sur le diagnostic et les enjeux
Le diagnostic du PDA établi & partir de 2009 a permis de dégager des enscignements précieux :
- tous des sites de la Ville sont bien reliés et desservis (TC, aménagements cyclables)

- 43 % des agents sont Vaudais, mais viennent 3 59 % en voiture,

- 22 % habitent & Lyon-Villeurbanne, et viennent de fagon plus importante en TC,

- seuls 16 % habitent en dehors de ’agglomération,

- le potentiel de développement de la marche, du vélo et du transport en commun est trés
important alors qu’actuellement 70 % des agents viennent en voiture.

- lamise en place d’une aide financiére est la mesure qui inciterait le plus & I’utilisation des
transports en commun ; aide mise en place en 2010 & la Ville avec la prise en charge de
50 % de I’abonnement mensuel.

- Plusieurs actions sont souhaitées pour inciter a I>usage du vélo : en priorité I’amélioration
des aménagements cyclables et un parking sécurisé pour les vélos.



Dans la poursuite des tendances actuelles sur I’agglomération (moins S points pour la part
modale voiture en 10 ans qui représente maintenant moins de 45 % des déplacements), le
potentiel de développement de la marche, du vélo et des transports en commun est trés important.

Plan d’actions détaillé
Le plan d’actions du Plan de Déplacements Administration comprend les actions suivantes dont
certaines sont déja engagées :

1- Un plan de communication notamment en direction des agents, mais aussi spécifiquement

sur la thématique des vélos (événement par exemple),

2- La signature d’une convention PDA avec le SYTRAL permettant une simplification de la
gestion des abonnements TCL pour les agents et une réduction des cofits,

3- L’aménagement de lieux de stationnement pour les vélos sur les différents sites de la
Ville. Un local sécurisé pour accueillir plus de 30 vélos (de service et personnels des
agents) vient d’étre réalisé sous la galette de I’hdtel de Ville.

4- L’achat d’une flotte de vélos de service (10 vélos urbains et 1 VAE) avec la création d*un
réglement d’utilisation (en annexe). Cette action est réalisée.

5- La gestion du stationnement des véhicules de service de la Ville dans les parcs
souterrains. Une convention a été signée avec la Région en 2013 pour le parc sous le
gymnase Blondin. La répartition des véhicules dans les différents parcs est effective
depuis fin 2014.

6- Avec la fin du droit de remisage des véhicules de service et la nouvelle charte
d’utilisation des véhicules de service, la mutualisation des véhicules est effective depuis
2014. Le parc de berlines sera, dans un premier temps, réduit d’environ 40 véhicules. En
complément, la Ville devra s’engager dans le cadre du renouvellement de son parc 2
I’acquisition de véhicules fonctionnant & 1’€lectricité ou au gaz.

7- Deux stations d’autopartage ont €té installées sur le centre-ville et le Carré de Soie en
2015,

8- La promotion du covoiturage.

En complément d’autres actions peuvent étre étudiées a plus long terme :
- L’indemnité kilométrique vélo (IKV) dans le cadre des déplacements domicile/travail :

une expérimentation ces derniéres années dans plusieurs entreprises a démontré son réle
trés positif dans I’augmentation des pratiques vélos.

- La mise en place du télétravail

- Les formations a I’éco-conduite

Précisions sur I’évaluation et le long terme
Une démarche de PDA nécessite 1’engagement de la collectivité dans une évaluation et un suivi
des actions en continu et sur le long terme. Le changement des pratiques des agents, dans leurs
déplacements domicile-travail et professionnels, mais aussi des élus, des fournisseurs et bien sfir
des habitants est un travail lent et permanent.

Quelques indicateurs permettent d’identifier les grandes tendances d’un changement des

pratiques :
- Pour les abonnements transport en commun : 3 4 4 000 € remboursés par mois pour 90 &

100 agents en 2014 contre 2 a 2 500 € pour environs 80 agents en 2011,
- 18 cyclistes réguliers et 19 occasionnels dans les services municipaux en 2013, une forte
augmentation identifiée depuis la fin du droit de remisage 4 domicile en 2014,



La baisse d’environ 45 % des consommations de carburant en 2 ans (72000L. de gazole en
2013 contre 41000L évalués en 2015, pour le sans plomb 5 1000L contre 280001 évalués
en 2015),

Réduction de 41 véhicules sur les 85 berlines en avril 2016 : 27 en moins au 30 octobre
2015.

La suppression de I’ensemble des véhicules de service de I"espace public du centre-ville
en 2014, soit environ 60 véhicules en moins (parcs souterrains ou réduction).

Baisse légére des primes d’assurance de 100 311,74 € HT en 2015 3 99 455,94 € HT en
2016, mais qui devrait s’accentuer avec 1’avenant de sortie des différents véhicules.
Baisse des accidents de trajet, difficilement évaluable.

Réduction de I’entretien des véhicules, difficilement évaluable.

Baisse des émissions de gaz a effet de serre qui ne peut étre évaluée qu’aprés une cnquéte
pousseée aupres de I’ensemble des agents de la Ville.

En complément, et si les actions du PDA se poursuivent, il sera possible en 2016 de rajouter a
I’évaluation :

Le nombre de kilométre parcourus en vélos de service,

Le nombre de badges distribués aux cyclistes quotidiens pour leurs déplacements
domicile/travail,

La poursuite des tendances constatées sur 1’augmentation des abonnements TCL et sur la
baisse des consommations de carburant.

Comme précisé plus en amont, les actions du PDA s*inscrivent dans une démarche globale des
politiques publiques sur la Ville et I’agglomération. Elles ne peuvent étre efficaces qu’avec un
accompagnement des actions en politique des transports et d’urbanisme, notamment sur :

Le partage de la voirie

La gestion du stationnement

Le réscau de transport en commun et son accessibilité,

La poursuite des aménagements cyclables et des actions complémentaires (comme vélo®v)

Enfin, P’ensemble de ces actions déja inscrites dans le cadre du PDU et du PPA de
I'agglomération seront une déclinaison transports-mobilité du futur Plan Climat Energie
Territoire (PCET) de la commune.
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“* stationnement fermés * -

Dans le cadre de sa politique environnementale, la Ville de Vaulx-en-Velin est
engagée dans une démarche de Plan de Déplacements Administration. Cette action
s'inscrit dans le cadre du PDU de Fagglomération lyonnaise et suit les
recommandations du Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA).

Un Plan de Déplacements Administration (PDA) est mis en place par un employeur
public et a comme objectif d’inciter les agents, les élus, les usagers ainsi que les
fournisseurs & réduire I'usage de la voiture individuelle au profit d'autres modes de

transport moins polluants.

Le diagnostic du PDA a permis de montrer qu’une écrasante majorité des agents
habitent @ proximité immédiate de leur lieu de travail ou d'une ligne de transport en
commun alors qu’actuellement 70% des agents viennent en voiture. Le potentiel de
développement du vélo est donc trés important, mais nécessite d’étre accompagné
par plusieurs actions: Vamélioration des aménagements cyclables et un
stationnement sécurisé. Le vélo est un mode de déplacement sain, pratique, efficient
et écologique et qui peut étre massivement utilisé (45% des déplacements

domicile/travail 3 Copenhague en 2015).

Un plan d'actions a été validé par la commune au début de I'année 2015 1| comprend
sur fa thématique des vélos :
— l'achat d'une flotte de vélos de service pour inciter & l'usage de ce mode pour
les déplacements professionnels
— la création d'un local de stationnement 3 I'hétel de Ville, permettant de
favoriser les déplacements professionnels et domicile/travail des agents et des
élus municipaux.
Une évaluation de cette pratique du vélo sera faite tous les ans afin d'ajuster cette
politique en faveur des vélos au niveau de la collectivité.

Un réglement, mais aussi un guide pratique, ont été élaborés en vue de préciser les
dispositions relatives :

- al'utilisation, la réservation et la gestion des vélos de service,

- a/l'utilisation du parc de stationnement de I’'hétel de Ville.

Raglement d'uilisation des vélos de service et des locaux de stationnement fermés — 2016 - 1/1
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Préambule

L'utilisation des vélos de service de la Collectivité reléve strictement du cadre des
missions de service public. Elle est soumise & des régles et des critéres précis,
conformément au cadre légal applicable et vise 3 éviter tout dysfonctionnement dans

leur usage.

L'objet de ce réglement est de définir et d’optimiser I'utilisation mutualisée de la
flotte de vélos de service de la ville de Vaulx-en-Velin ainsi que de responsabiliser
tout utilisateur des vélos de la Collectivité.

Hl concourt aussi a définir les droits et devoirs de chacun.

Sa mise en application doit renforcer I'éthique et la qualité du service public auprés
de la population vaudaise pour qui la municipalité et ses agents travaillent.

Le parc de vélos de la ville est constitué :

- Des vélos type tout-terrain gérés par le service des sports qui ne relévent pas
de ce réglement car utilisés uniquement pour les usages du service des sports
et non uniquement pour les agents de la Ville,

- Des vélos dits de «services» qu'ils soient «standard» ou 3 assistance
électrique (VAE),

- Des accessoires de ces véhicules : carrioles, casques, antivols, matériels de
réparation, sacoches, kits de sécurité...

Reéglement d’utilisation des vélos de service et des locaux de stationnement fermés — 2016 - 212
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Article 1 : La mise 2 disposition des vélos de services

1.1: Les vélos sont strictement utilisés 3 des fins de service, sous la responsabilité du
directeur ou du responsable de service. lis doivent étre utilisés essentiellement dans
le périmétre de la Métropole de Lyon.

L'utilisation d'un vélo de service doit faire Fobjet d’une autorisation préalable pour
tout agent de la collectivité titulaire, contractuel, vacataire, stagiaire, etc., mais aussi
tout élu. Cette autorisation prend la forme d’un ordre de Mission accordé par écrit,
daté, identifiant les lieux et les horaires ¢ utilisation du véhicule,

Cet ordre de mission peut &tre accordé 3 titre permanent pour les agents effectuant
des déplacements professionnels réguliers. Dans ce cas, il ne mentionne pas les lieux
et horaires d’utilisation mais précise s'il s’applique sur le seul territoire municipal ou
sur le territoire de la Métropole de Lyon.

Les ordres de missions permanents pour les véhicules de service sont valables pour
les vélos de service. En revanche un ordre de mission permanent pour I'utilisation des
vélos de service peut étre accordé pour les agents qui ne pourraient pas utilisés de
voiture de service (défaut de permis...).

1.2 : Pour une utilisation a 'extérieur du périmétre de la Métropole, autorisée par le
directeur ou le responsable de service, un ordre de mission devra également &tre
validé par I’Adjoint au personnel.

1.3 : Un vélo mis a disposition d’un service ou d’une direction peut étre utilisé par
tout agent du service qui en fait la demande. L'utilisateur du vélo s’enregistre
systématiquement dans le carnet de bord du vélo, en précisant la période et les
heures d’utilisation.

1.4 : Pour chaque réservation, la personne responsable de la gestion administrative
du vélo, dans chaque service ou direction remettra 3 I'utilisateyr :

- une pochette contenant le carnet de bord qui doit &tre systématiquement renseigné
par chaque utilisateur et un constat amiable,

- un jeu de clés du ou des cadenas du vélo,

- le badge éventuel pour I'accés au local vélo,

- les accessoires de sécurité si souhaités (casque, gilet fluorescent, pince-pantalon,
tendeurs),

- éventuellement une sacoche,

- la batterie chargée pour le véio électrique.

Article 2 : respect du code de la route, des régles de courtoisie et des consignes de

sécurité (annexe)
Les utilisateurs s’engagent a respecter les régles du code de la route. Ils s’engagent 3

adopter un comportement courtois sans perdre de vue qu'ils représentent la
Collectivité.

Reéglement d'utilisation des vélos de service et des locaux de stationnement fermés — 2016 - 3/3
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Le port du casque, bien gue non obligatoire dans les régles du Code de la route, est
rendu obligatoire par ce réglement, pour l'utilisation des vélos de service. A défaut
d’'un port systématique, les agents pourraient se voir interdire la réservation et
I'utilisation de ces véhicules et une procédure pourra étre engagée en ce sens.

Article 3 : Régles d’utilisation des vélos
Les vélos municipaux doivent é&tre conformes a la législation et leurs utilisateurs
doivent respecter les régles en vigueur.

3.1: Toute utilisation des vélos doit exclusivement correspondre 3 des missions
exercées dans le cadre de I'activité professionnelle des agents. Tout vélo n’est adapté
qu’au transport d’une seule personne : son conducteur. Le cadre et le porte-bagages
ne sont pas adaptés & supporter un passager, sous peine de dégradation du matériel.
Quel que soit le lieu de stationnement, les vélos doivent &tre cadenassés 3 un
support fixe et les accessoires enlevés. En cas de non utilisation, les vélos doivent
obligatoirement étre stationnés dans un lieu clos et habituellement affecté pour leur
stationnement a proximité du service affectataire.

Reglement d'utilisation des vélos de service et des locaux de stationnement fermés — 2016 - 4/4
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3.2: En cas d’accident, I'utilisateur doit en premier lieu appliquer les mesures de
sécurité appropriées et s'écarter de la chaussée. En cas de besoin, prévenir ou faire
prévenir les services d’urgence et d’assistance en composant le 112.

Il doit également remplir le constat européen fourni. Le constat doit étre diment
signé par l'utilisateur et par la ou les autres parties concernées,

Le constat, visé par le directeur ou responsable de service, doit &tre transmis au
garage municipal.

En cas de fuite d’un tiers, il convient de noter sj possible le numéro d’immatriculation
du véhicule, de rechercher des témoins éventuels et de déposer plainte.
L'information de sa hiérarchie doit &tre immédiate.

Tout vélo accidenté doit faire immédiatement Fobjet d’une déclaration d’accident. Le
garage municipal doit &tre informé aussitét que possible et se chargera de recueillir,
puis de transmettre, les piéces et éléments justificatifs y compris pour l'ouverture
d’un contentieux.

En I'absence de tiers identifié, I'utilisateur doit déposer plainte aupreés des services du
commissariat ou de la gendarmerie.

Une fois la réparation des dommages effectuée, la collectivité se réserve le droit de
mettre en ceuvre une action récursoire contre I'utilisateur s elle estime qu'il a
commis une faute personnelle.

3.3 : Les dégdts commis sur les vélos pourraient selon les circonstances relever de
Vinsuffisance professionnelie ou de Ia faute personnelle.

Suivant la gravité des faits, leur répétition, ou tout autre élément pertinent, une
procédure disciplinaire pourra étre engagée 3 'encontre du fautif dans Iutilisation
d’un vélo.

3.4 : De maniere générale, en cas de non respect du code de Ia route, des regles de
courtoisie ou de sécurité, une procédure disciplinaire pourra également étre engagée
a l'encontre du fautif dans |'utilisation du vélo.

3.5: L'utilisateur doit &tre en mesure de présenter aux autorités de police ou de
gendarmerie les documents légaux du véhicule (ordre de mission de I'agent, carnet
de bord...).

Les contraventions infligées aux utilisateurs des vélos pour non-respect du code de la
route ou pour défauts visibles du véhicule (éclairage défaillant...) leurs seront

imputables.

Réglement d'utilisation des vélos de service et des locaux de stationnement fermés - 2016 - 5/5
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3.6 : Les utilisateurs de vélos sont responsables du vélo mis a leur disposition. Ils
veilleront a ce que ceux-ci soient maintenus en bon état méca nique.

lls doivent renseigner impérativement le carnet de bord et vérifier le bon
fonctionnement du vélo et de ses accessoires.

En cas de stationnement, ['utilisateur s’engage 3 ne pas laisser des accessoires sur le
vélo.

Lutilisateur doit restituer le vélo en temps et heure et au lieu qui lui ont &té indiqués
lors de la remise des clés. Si le vélo reléve d’'un emplacement spécifique, il doit &tre
remisé sur cet emplacement.

3.7 : L'utilisateur du vélo ne peut effectuer aucune transformation du vélo en vue
d’obtenir la modification des performances, de I'esthétique ou de Iutilisation. Il lui
est interdit d’afficher une publicité ou une vignette autocollante sur [e vélo.
L'utilisateur devra s’arréter dans un lieu adapté pour passer ou recevoir un appel
téléphonique.

Il ne doit pas consommer de boisson alcoolisée, ainsi que des substances illicites et
rester vigilant dans ses capacités de conduire en toute sécurité, en s’interdisant tout
ce qui pourrait les altérer. De manitre générale, il doit se conformer 3 Ia
réglementation en vigueur en la matiére.

Article 4 : Batterie des vélos électriques

Chaque vélo électrique est équipé d’une batterie permettant son fonctionnement. A
chaque fin d’utilisation, I'utilisateur doit décrocher la batterie et la rendre en méme
temps que ses clés, badge et accessoires divers au service gestionnaire. Ce dernier
devra recharger la batterie si nécessaire.

A l'inverse lors de la réservation d’un vélo électrigue, le service gestionnaire devra
fournir les différents accessoires (casque, sacoche, gilet...), les clés, badges et la
batterie suffisamment chargée pour effectuer le trajet prévu.
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Article 5 : Lieux de stationnement municipaux des vélos

Certains vélos sont équipés d’un dispositif d’accés ou badge aux lieux de
stationnement des vélos municipaux, qui ne doivent en aucun cas étre désolidarisées
du trousseau de clés. La perte d’une carte d’accés ou badge doit étre immédiatement
sighalée au gestionnaire du lieu de stationnement afin de procéder A une
désactivation.

Les vélos personnels des agents et élus de la Ville sont autorisés 3 stationner dans les
lieux de stationnement municipaux prévus pour les vélos. En complément tous les
types de vélo y compris 3 assistance électrique, mais aussi les trottinettes peuvent
étre autorisés a stationner de maniére ponctuelle ou permanente dans ces lieux. Les
deux, trois ou quatre roues motorisés (hors VAE) y sont interdits. Les modes de
transport autorisés ne sont pas prioritaires par rapport aux vélos de services
municipaux, notamment en cas de sur-utilisation. Les arceaux prévus pour les vélos
de service ne devront pas étre utilisés par des vélos personnels.

Pour permettre I'acces aux locaux de stationnement fermés, le service gestionnaire
pourra accorder un badge d’accés aux agents ou élus qui en feraient la demande,
sous réserve de signature d’un accusé de réception.

Les vélos personnels pourront rester plusieurs jours dans les locaux fermés, mais de
maniére raisonnable, sans dépasser 2 semaines. Au-dela, la Ville se réserve le droit de
le faire enlever.

Cette autorisation d’accés pourra prendre fin en cas de non-respect du réglement et
en cas de cessation de fonction de I'utilisateur,

Article 6 : Utilisateur des vélos
Le vélo ne peut étre conduit que par des agents ou des élus de la collectivité, ainsi
que des agents du CCAS.

Le cas exceptionnel de prét d’un vélo municipal a des organismes para municipaux ou
a des associations doit faire I’objet d’une convention préalable entre ia collectivité et
I'organisme bénéficiaire du prét.
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Article 7 : En cas de panne

Avant et aprés chaque utilisation, {'utilisateur doit effectuer un contréle obligatoire
des organes et accessoires du vélo : freins, phares, catadioptres, go nflage des pneus...
A ia fin de toute utilisation, il doit reporter sur le carnet de bord Fensemble des
dysfonctionnements qu’il aurait pu remarquer avant, pendant ou aprés lutilisation
du vélo. Il signale également un nettoyage nécessaire du vélo. Le service gestionnaire
du vélo devra alors contacter le garage municipal pour toute intervention sur le vélo.
Une pompe a vélo peut étre mise a disposition des agents pour le gonflage des
pneus. La pression de gonflage des pneus est indiquée sur le pneu lui-méme (souvent
entre 3 et 5 bar).

Si une panne, un dysfonctionnement ou une dégradation a lieu sur le vélo lors d’un
déplacement, I'utilisateur doit :

- Soit ramener le vélo (s’il roule encore, ou a pied) 2 son lieu de stationnement
habitue! et prévenir le garage municipal,

- Soit le ramener chez soi de maniére tout 3 fait exceptionnelle, si la panne a eu
lieu plus proche de son domicile personnel que de son lieu de travail, tout en
prévenant le garage municipal,

- Soit, si le garage municipal ne peut pas venir le chercher directement, le
mettre en sécurité et le cadenasser & un lieu fixe et visible. Notamment Si
I'événement a lieu en dehors des heures d’ouverture du garage.

Article 8 : En cas de vol ou de vandalisme d’un vélo

Uutilisateur doit, dés constatation des faits, effectuer immédiatement un dépot de
plainte au commissariat de police et informer le garage municipal auquel devra étre
remise copie de la plainte déposée par I'utilisateur.

Article 9 : Remisage a domicile interdit
Le remisage & domicile ne peut s’inscrire que dans le cadre des missions de service
public de I'utilisateur et en aucun cas pour des convenances personnelles.
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Article 10 : Utilisation d’un vélo personnel pour les missions de service public
L'agent peut &tre amené 3 utiliser son vélo personnel dans le cadre de ses missions,
L'agent reste ajors responsable de son vélo en cas d’accident, de vol ou tout autre
désagrément.

Il 'peut bénéficier d’un stationnement sécurisé pour son vélo personnel, dans les
conditions décrites a I'article 5.

Article 11 : Responsabilités

11.1: En matiére de contravention ou de délit consécutif 3 une infraction routiére,
Futilisateur encourt les m&mes sanctions pénales que les particuliers conduisant leur
propre véhicule. Il doit acquitter lui-méme les amendes qui lui seront infligées.

11.2 : La collectivité est responsable des dommages subis par les agents dans le cadre
de leur service.
Cependant, la responsabilité de la collectivité ne pourra étre notamment recherchée
si ['utilisateur:
- utilise un vélo en dehors de ses missions et/ou sans y avoir été autorisé par sa
hiérarchie expressément,
- provoque un accident par son fait intentionnel,
- conduit sous i'empire de substances ou plantes classées comme stupéfiants
{article L 235-1 du code de la route),
- conduit sous I'empire d’un état alcoolique (article L 234-1 et R 234-1 du code
de la route).

11.3 : La collectivité est responsable 3 'égard des tiers des dommages causés par ses
agents et préposés, dans F'exercice de leurs fonctions, avec un vélo de service ou un
vélo personnel utilisé dans I'exercice de ses missions.
Toutefois, la collectivité pourra se retourner contre I'agent ayant commis une faute
détachable du service pour obtenir tout oy partie du remboursement des indemnités
versées aux victimes dans les cas notamment de :
- faute personnelle liée au non respect du code de la route et commise dans
I'exercice des fonctions : (voir article 11.2).
- faute personnelle commise en dehors de I'exercice de ses fonctions:
utilisation du vélo & des fins personnelles en dehors du service, absence
d’autorisation, non respect de Vitinéraire ou du périmétre de circulation.
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ANNEXE

Respect du code de la route et régles de courtoisie

It est rappelé quelques régles et recommandations non exhaustives pour les cyclistes
et automodbilistes :

- circuler a vélo sur les trottoirs est interdit. La chaussée (hormis autoroutes et voies
rapides) n'est pas réservée aux automobilistes, bien au contraire, elle est utilisable
par tous.

- tout conducteur (automobiliste, motocycliste, cycliste...) est tenu de cédez le
passage a un piéton s'engageant ou manifestant l'intention de traverser une
chaussée

- griller un feu rouge est interdit sauf avec le pannonceau « cédez-le-passage au feu
rouge » qui indique la direction qui est autorisée (tout droit ou 3 droite) en grillant le
feu rouge, mais en cédant le passage aux piétons,

- s'ils ne sont pas autorisés aux cyclistes (par un pannonceau), les couloirs de bus leur
sont interdits,

- pour doubler un cycliste, tout conducteur doit se déporter suffisamment pour ne
pas risquer de heurter 'usager qu’il veut dépasser. Il ne doit pas en tout cas s’en
approcher latéralement & moins d’un métre en agglomération et d’un métre et demi
hors agglomération. Dans les rues étroites, les associations cyclistes recommandent
de rouler au milieu plutét que de trop serrer 3 droite et d’inciter I"'automobiliste 3
doubler alors qu’il n’y a pas le métre de distance suffisant. D’une maniére générale,
mieux vaut ne pas rouler trop collé au trottoir ou aux voitures stationnées, au risque
de se laisser surprendre par une portiére qui s’ouvre ou un piéton qui déboule.

- signaler son changement de direction est obligatoire. Le vélo en ville n’est pas aussi
dangereux que ce que lon imagine (pas plus d'accident qu'en voiture
proportionnellement), mais la premiére cause d'accidents graves concerne les angles
morts.

- si vous roulez en groupe, roulez a deux de front ou en file indienne.

- comme pour tout conducteur, i'usage du téléphone est interdit en vélo,

- sonnette, freins avant et arriére, phares avant et arriere, réfracteurs sont
obiigatoires sur son vélo, I'utilisateur du vélo de service devra vérifier qu’ils sont
présents et fonctionnels avant toute utilisation.

- le port d’'un gilet rétroréfléchissant certifié est obligatoire pour tout cycliste
circulant hors agglomération, la nuit, ou lorsque la visibilité est insuffisante.
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