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RAPPORT DE MADAME LA MAIRE

Mesdames, Messieurs,

Le Syndicat mixte des Transports pour le Rhéne et ’Agglomération Lyonnaise (SYTRAL)
conduit actuellement une enquéte préalable a la déclaration d’utilité¢ publique du projet
d’aménagement et d’extension de la ligne de tramway T3 pour faciliter 1’exploitation commune
T3/Rhénexpress et permettre la desserte du Grand Stade. Cette procédure a lieu du 10 juin au 11
juillet 2014 sur les différentes communes concernées par le tracé de cette ligne de transport :
Lyon, Villeurbanne, Vaulx-en-Velin, Décines-Charpieu et Meyzieu.

Le projet d’aménagement de la ligne T3 a déja été soumis a enquéte publique entre le 4 avril et Je
6 mai 2011, de méme que I’extension de la ligne pour desservir le Grand Stade qui a été déclarée
d’utilité publique (DUP). Le 10 avril 2013, le tribunal administratif a prononcé I’annulation de
cette DUP, au motif qu’il aurait fallu réintégrer les dépenses du projet d’aménagement de la ligne
T3 dans le dossier soumis a enquéte pour I’extension de T3 Jusqu’au Grand Stade. C’est
pourquoi une nouvelle phase de concertation puis d’enquéte publique a été lancée par le
SYTRAL en intégrant les 2 projets.

Le présent projet soumis a enquéte publique se caractérise principalement par :

- La réalisation d’un débranchement de la ligne & Décines et la création d’un nouveau terminus a
proximité du Grand Stade ;

- La construction d’un ouvrage d’art a Décines pour franchir I’avenue Jean Jaurés ;

- La réalisation de nouvelles voies et de plateformes permettant une meilleure régulation des
rames pour différents services de T3 et Rhonexpress a Meyzieu ZI, Vaulx La Soie et Part-Dieu
sud ;

- La réalisation d’interventions ponctuelles sur les intersections barriérées.

Pour Vaulx-en-Velin, les travaux d’aménagement au pble multimodal de la Soie, pour faciliter
Iexploitation commune T3/Rhonexpres, sont terminés depuis I’été 2013. IIs n’ont pas induit de
réelles nuisances hormis quelques coupures du tramway et essais de nuits. Une information
adaptée a été transmise aux usagers et riverains au préalable.

Lors de la précédente enquéte publique, mais ¢galement lors de la concertation préalable a la
présente enquéte, conduite au mois de janvier, la Ville de Vaulx-en-Velin, ainsi que d’autres
acteurs, avait émis des réserves importantes concernant la circulation aux carrefours du tramway
T3. L'augmentation du trafic des tramways a terme peut faire craindre une dégradation
importante des conditions de circulation générale sur le quartier de la Soie. Une coupure
fonctionnelle & terme entre le Nord et le Sud de la commune, a la fois pour la circulation
automobile et les transports en commun, pourrait s'accentuer.

Des études de circulation ont été réalisées en 2012 sur les secteurs Tase et Yoplait. Elles
permettent de répondre aux interrogations émises en 2011 sur la capacité des carrefours et les
remontées de files, aux heures de pointe, et notamment en période de match au Grand Stade.

En heure de pointe du soir, avec le réseau de voirie actuelle, la plupart des carrefours seront
saturés. En injectant des navettes, en complément, le systéme risque de s'effondrer totalement.
L’étude fait apparaitre une saturation de tous les carrefours, surtout pour Poudrette/Canuts, méme
en rajoutant des voies de tourne-a-gauche sur plusieurs axes. Le systéme de circulation sur tout le
secteur risque la thrombose, entrainant avec lui le réseau de transport en commun de surface, Ces
navettes supplémentaires en heure de pointe résultent de 2 projets :

- La desserte du Grand Stade ;

- L’ajout de trams supplémentaires directs entre Meyzieu et Part-Dieu.



Le dossier d’enquéte publique précise les incidences et mesures envisagées. Ces navettes
supplémentaires risquent de perturber fortement les différents carrefours traversés et
particuliérement celui de la rue de la Poudrette.

Avant le démarrage des matchs, les flux sont dilués sur les 2 heures précédentes. Au retour, au
contraire, les incidences sont les plus fortes car plus condensées, mais 3 un moment ou les trafics
automobiles sont largement réduits. En revanche, I’ajout de navettes supplémentaires en heure de
pointe pour des trajets directs vers la Part-Dieu pourrait étre plus impactant.

Des mesures particuliéres sont envisagées pour réduire ces incidences -

- Plans d’itinéraires conseillés ;

- Plan de feux de circulation adapté ;

- Modification des dispositifs de franchissements des carrefours : les tramways pourraient perdre
leur priorité en cas de carrefour engorgé.

Le dossier évoque une étude qui doit étre lancée pour définir une stratégie d’évolution du
principe de fonctionnement des carrefours de la ligne T3. Cette étude permettrait d’apporter
quelques précisions supplémentaires sur la réduction de la congestion. Par ailleurs, les études de
circulation sur le Carré de Soie de 2012 ont également démontré qu’il était indispensable que les
capacités des carrefours existants soient augmentées dans les meilleurs délais par la réalisation
de travaux : voies de tourne-a-gauche sur Poudrette, prolongement de la rue Legay sur
Villeurbanne, création de couloirs de bus sur la rue de la Poudrette, etc. Sans ces évolutions,
I"augmentation des capacités de la ligne de tramway et la desserte du Grand Stade ne sont pas
viables pour les riverains et habitants de Vaulx-en-Velin.

Enfin, le dossier évoque les perspectives d’augmentation de la fréquentation de la ligne de
tramway T3, mais aucun chiffre concret n’est indiqué sur la fréquentation attendue dans les
prochaines années et les limites de capacités de cette ligne. L’urbanisation de 1’Est lyonnais est
importante autour de sites d’intérét d’agglomération (Grand Montout, Carré de Soie), mais le T3
est déja fortement sollicité actuellement.

Le développement d'une ligne de métro, qui répondrait aux besoins de déplacements et aiderait &
structurer tout I'espace Est lyonnais, doit étre mis a I'étude. Cette ligne permettrait de désengorger
le trafic de surface et de limiter la pression ponctuelle, tout en étant un outil de développement
urbain, économique et social de ce territoire et de l'ancrer dans les dynamiques métropolitaines.

L’urbanisation du Carré de Soie est I’un des projets les plus emblématique de 1’agglomération.
Méme si I’acces en transport en commun est une priorité et donc I’augmentation de la desserte en
transport en commun apparait nécessaire, les conséquences des trafics notamment sur le
carrefour Poudrette sont trés fortes.

Au regard des projets a court et moyen terme sur le quartier et dans un souci de maintien de
ltaisons fluides entre le Nord et le Sud de la commune, il parait indispensable de travailler
simultanément sur la desserte en transports en commun, sur le maillage viaire des quartiers
environnants de la ligne T3 et sur le fonctionnement des carrefours. Pour répondre aux attentes
des habitants qui ne doivent pas ressentir les améliorations des moyens de déplacements comme
exogenes et extérieurs a leurs besoins, un nouvel arrét de la ligne T3 doit étre mis & I'étude au
niveau de la rue Roger Salengro.

Dans le cadre de ’enquéte préalable 4 la déclaration d’utilité publique en cours sur ce dossier,
qui se déroule jusqu’au 11 juillet 2014, un avis peut étre émis.



En conséquence, je vous propose :
Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,
Vu les Codes de I'Urbanisme, de I’expropriation, de I’environnement,

» D’émettre un avis favorable sur le dossier avec des réserves en raison des incidences fortes sur
le trafic routier et les transports en commun et dans l'attente d'engagements clairs et planifiés sur
la mise en ceuvre de solutions permettant la fluidification du trafic comme peuvent l'étre une
ligne de métro et I'axe AS8.

Le Conseil municipal, aprés avoir délibéré, et a la majorité,

» Emet un avis favorable sur le dossier avec des réserves en raison des incidences fortes sur le
trafic routier et les transports en commun et dans l'attente d'engagements clairs et planifiés sur la
mise en ceuvre de solutions permettant la fluidification du trafic comme peuvent I'étre une ligne
de métro et I'axe AS.

Ainsi fait et délibéré en Mairie, les jour, mois, et an que dessus et ont signé au registre les
membres présents.

Pour BX{ ‘ait é'dlifoifijne
Mme la Députée - Maire
Héléne GEOFFROY
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